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1. INTRODUCAO

Fatos que ndo devemos ignorar

i Aci daconteeem...0

Frases como esta, freqiientemente repetidas quando nos vemos diante de fatos ja ocorridos,
diante do inevitavel, representam um sentimento conformista que ndo mais se justifica diante
da tecnologia atualmente disponibilizada para que eventos deste tipo sejam evitados,
poupando seres humanos e economizando recursos publicos que, assim, retornam para a
comunidade melhor aproveitados, na forma de beneficios, melhorando a qualidade de vida
para todos.

Acidentes de transito constituem um triste exemplo que se enquadra nesta premissa.
Quando nos deslocamos pelo sistema viario de nossas cidades ou por uma rodovia,
eventualmente nos deparamos com este tipo de ocorréncia ou nos tornamos as proprias
vitimas ou nos envolvemos com os fatos ocorridos com algum amigo, parente ou familiar.

No Brasil os acidentes de transito séo frequentes e, infelizmente, inGmeras vezes lideram as
estatisticas de transito mundiais.

Um estudo preparado pelo Instituto de Seguranca no Transito avalia o custo dos acidentes

no Brasil. Em 1998, ano-base deste estudo, cerca de 40.000 brasileiros morreram, 400.000
se feriram e 100.000 ficaram invalidos devido a este tipo de acidente.

R$ CUSTO ANUAL DOS ACIDENTES DE TRANSITO NO BRASIL (EM REAIS) *

||Perda de producgdo 8 bilhdes
||Perdas materiais 6 bilhdes
||Custos médicos 5,4 bilhdes
|Despesas ¢/ pagamento de seguro 1 bilhdo
Atendimento da Previdéncia 600 milhdes
|ICustos legais 200 milhdes
|Outros custos 200 milhdes
Total 21,4 bilhBes

No municipio de S&o Paulo, por exemplo, no ano 2000, circulava uma frota de
aproximadamente 3.893.000 veiculos " sendo registrados:

01 acidente a cada 2,9 minutos

01 atropelamento a cada 44,4 minutos

01 ocupante de veiculo morto a cada 11,6 horas
01 pedestre morto a cada 11,9 horas

01 pessoa morta a cada 5,9 horas

! Revista Veja 1 04/10/00
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A estatistica paulistana prossegue delineando um quadro moérbido da amplitude e das
consequéncias dos acidentes de transito, que poucos conhecem, mas que muitas pessoas
experimentam de forma dolorosa em suas vidas.

Guardadas as devidas proporcgoes, este quadro se repete em muitas cidades brasileiras,
especialmente nos grandes centros urbanos, onde a concentracdo maior de veiculos e
pessoas cria o ambiente propicio para que os acidentes de transito acontecam.

Estes fAingredientesdo s«o0 aqueles que o0Ss espec
Anfatoe fifat o dehmodoaarsistematizar o estudo das causas de acidentes de
transito e agir sobre elas, diminuindo riscos.

O fator veiculo diz respeito a observagéo das boas condi¢cdes de manutencdo do automovel
e ao seu correto aparelhamento, evitando que este circule com deficiéncia de luzes,
desgaste excessivo de pneus, freios ou, até mesmo, sem 0S equipamentos necessarios,
como o cinto de seguranca, espelhos retrovisores, pisca alerta e outros previstos no Codigo
de Transito Brasileiro - CTB.

O fator via esté relacionado com as condi¢cfes do sistema viario e do ambiente fisico que o
circunda. Assim, torna-se importante garantir a correta forma de sinalizar as situagcdes com
as quais o condutor do veiculo ira se deparar adiante ou proibir determinadas manobras que
possam resultar em risco para outros condutores ou pedestres. Isto é feito mediante a
implantacao, junto a via, de placas, pintura de solo, seméforos, lombadas, etc..

Finalmente, o fator humano, talvez o mais complexo de se trabalhar, constitui o desafio de
educar o condutor e também o pedestre, para que este se comporte de modo a néo
contribuir para que o acidente de transito aconteca. Um veiculo em perfeitas condi¢cdes de
uso e uma via devidamente sinalizada ndo garantem que seu condutor obedeca a
sinalizacdo. Um pedestre sem a educac¢do necessaria, especifica para situagdes criticas do
transito, mesmo avistando uma placa corretamente colocada, pode simplesmente ignora-la
ou avaliar mal os riscos que envolvem, por exemplo, o simples ato de atravessar uma
rodovia nas proximidades de um entroncamento ou de um acesso a uma cidade.
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Talvez por esta razdo e por tantas outras associadas, como a ma diagramacao de placas ou
a economia de recursos em sua fabricacéo, é que hoje as placas de travessia de pedestres
nas rodovias nao tem, por parte de quem deveria obedecé-las (condutores e pedestres), a
devida credibilidade. Em alguns casos a informacéao é tdo mal transmitida que ninguém sabe
onde o pedestre deve ou vai atravessar.

No caso especifico do problema de respeito as travessias de pedestres, objeto deste
relatério técnico, os estudos de ASTHON ? indicam que é necessario ser previamente
combinado com o pedestre e com 0 motorista onde sdo efetivamente os locais de travessia,
evitando assim qualquer tipo de duavida, lembrando que em transito, um segundo de
indecisdo pode resultar em um grave acidente entre dois ou mais veiculos, em
atropelamentos ou na perda de vidas.

Figure 6: Pedestrian deaths by different impact speed of car (SNRA)
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Quando pensamos no problema de travessias de pedestres tendemos a considerar somente
os elementos pertinentes a sinalizacdo de transito 7 o fator via 1 viabilizando de imediato a
colocacdo de uma faixa de seguranca e, se formos mais além i e nem sempre vamos i
estaremos viabilizando ainda a colocacdo de placas ou lombadas alertando os motoristas
gue se aproximam deste local.
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Infelizmente, na maioria das vezes, desconsideramos o comportamento e o desejo do
pedestre ndo percebendo também os efeitos negativos da lombada fisica, penalizando bons
e maus condutores indiscriminadamente, ou 0 quanto esta aquém das necessidades o
tratamento pontual oferecido pela lombada eletrénica, que ndo garante condicdes seguras
para travessia, dando uma falsa seguranca ao pedestre.

//ll\x

E necessario um novo sistema de sinalizagdo que solucione este dilema de forma mais
ampla. Certamente, na falta deste sistema, residem as causas do fracasso de experiéncias
bem intencionadas nas quais se tende a desprezar o fator humano, especialmente, neste
caso, 0 comportamento do pedestre.

Mas, se passamos a considerar este importante fator, uma questdo inevitavelmente se
coloca: O que € o pedestre?

Uma resposta mais ampla envolveria consideragdes de cunho bioldgico, sociologico, etc.,

gue fogem aos objetivos deste estudo. Alguns adjetivos sao colocados apenas para auxiliar
a montar um perfil preliminar:

- ldade variada: possui, portanto, aptiddes fisicas (velocidade de caminhamento, visao,

audicdo) e experiéncias diferenciadas (avaliacdo do risco de atropelamento,

7
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analfabetismo) conforme as diversas faixas etarias, tornando mais complexa a tarefa de

escolher os elementos de sinalizacdo necessarios ao correto entendimento das situacdes
de transito;

- Apressado: o pedestre esta, na maioria das vezes, apressado em atingir seu destino e
viabilizar as tarefas que lhe cabem, assim, ndo quer perder tempo em situacdes que lhe
desinteressam, como ter que esperar a aproximagao e passagem de um veiculo até que
possa efetuar uma travessia,;

- Lento: Em contrapartida ao sentimento de pressa, ha alguns pedestres fisicamente
lentos, especialmente os mais idosos ou aqueles que possuem algum tipo de limitacao
fisica, para os quais certos tempos semaféricos de travessia sao insuficientes;

- Orgulhoso, impetuoso, vaidoso: o pedestre sente-se desafiado a vencer a maquina ou
aquele que esta por traz dela, ao volante, em melhores condi¢des econdmicas. Isto
provoca o0 impeto de atravessar nas condicbes mais criticas, evidenciando aos
semelhantes suas aptiddes diferenciadas;

- Obstinado e provido de consciéncia: o pedestre ndo muda sua linha de desejo (sua
trajetdria pré-estabelecida) salvo se visualizar uma forte restricdo em seu caminho i um
policial, um alagamento, um muro ou determinados tipos de gradil, etc.

Mesmo diante de tdo poucos elementos, jA se torna evidente o quanto o problema da
travessia segura de pedestres pode se tornar complexo em determinados locais onde se
concentram condic@es criticas da via e, sobretudo de pedestres, merecendo um tratamento
técnico sofisticado, para que vidas ndo sejam perdidas.

L 3 E5 E
Travessias com velocidade maxima de 5 km/h i Holanda

O sistema de sinalizacdo denominado CAIXA DE SEGURANCA atende as situagfes mais
abrangentes, promovendo, ao mesmo tempo a educa¢cao necessaria, a informacao precisa e
clara, o alerta imprescindivel e as demais condi¢cdes necessarias para a reducdo dos
atropelamentos nestas condi¢des, contribuindo para que o jargdo i a ¢ i d acorteees...0
caia em desuso.

José Tadeu Braz
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2. CONCEITO

A CAIXA DE SEGURANCA (ou MICRO SAFETY) é um sistema de sinalizagdo combinada
gue se destina a garantir a travessia segura de pedestres em areas criticas como:

- Trechos de via diante de escolas, parques de diversao e outros atrativos;

- Trechos de via diante de grandes empreendimentos e prédios publicos;

- Trechos de via que separam praias ou represas de grupos de edificacdes;

- Trechos de rodovia que separam dois setores de uma cidade;

- Trechos de rodovia préximos a entroncamentos, acessos e outras facilidades;

- Demais locais onde ocorra intensa travessia de pedestres e um semaforo ndo seja a
solucéao recomendavel;

Este sistema, detalhado a frente e no item 4 e no ANEXO-1 deste relatério, € composto,
basicamente, por uma pré-sinalizacdo, pela sinalizagdo aplicada ao local especifico da travessia e
pela sinalizagéo posicionada posteriormente a este local, cobrindo assim um trecho mais amplo que
no caso de uma lombada eletrdnica, com vantagens evidentes sobre este dispositivo.

Projeto Padrao Geral

1 2 3

Area de Aproximagéo Veicular Area de Travessia de Pedestres. Area de Concentragio de ‘r amsla
Adapatagdo para a velocidade Chrcuiogo voicusr Circulagao veicular fongitudinal
reguiamentada (amarelo) Restrita (vermeiho)
Regulsme lacao Sinalizagao Vertical

Area de esperalapoio Proposta fvorde) Delineador de de Aproximagao

Sinalizagédo Vertical de travessia travessia de pedestres e saidadaCS
de Aproximacgao Balizadores. (chevron)

Lago Lago . L
Detector 1 Detector 2 De 10,00 a 80 metros s:"a""':fi" de Solo
Canalizagsio de - legendas e setas
‘aproximacio Caixa de Seguranga
diviséo de fluxo
Sinalizagao Vertical
para pedestres
Dispositivo Educativo Dispositivo Punitivo
Detecgao de Velocidade Deteccgao de Velocidade

(opcional)
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Corte B-B

A pré-sinalizacao, formada por placas e banners, tem carater de adverténcia, informativo e
educativo, sendo destinada a alertar e instruir o condutor do veiculo que se aproxima,
guanto a ocorréncia da travessia de pedestres, informando qual o procedimento a ser
adotado (uso do farol baixo, velocidade méaxima permitida) e induzindo um comportamento
Afami g8vel 0 em rela-«0 ao pedestre que tersg§ pe

A sinalizacdo aplicada ao local da travessia tem carater restritivo (limite de velocidade,
proibicdo de ultrapassagem) educativo (placa e dispositivo luminoso com o pictograma de
um rosto expressivo que informa se a velocidade do condutor esta correta) e punitivo
(dispositivo luminoso com o pictograma de um rosto expressivo que informa se a velocidade
do condutor ultrapassou o limite e aplica a multa).

A partir deste ponto a sinalizacdo horizontal define trés ambientes, sendo aplicada em trés
cores: amarela para a area de aproximagdo (com simbolo de regulamentacdo de
velocidade), verde para a CAIXA DE SEGURANCA (com simbolo do pedestre e reforco do
limite de velocidade anteriormente ao dispositivo punitivo) e vermelha na area de restricdo
de circulacao longitudinal, onde o transito de veiculos é proibido i avanco de passeio ou
piso diferenciado).

Complementando a CAIXA DE SEGURANCA propriamente dita, sdo posicionados
delineadores de éarea de travessia (para informar ao pedestre e ao condutor), balizas
flexiveis (para impedir ultrapassagens e aumentar o atrito lateral, induzindo a reducéo de
velocidades 1 estreitamento de pista) e o dispositivo educativo, ao término da area de
aproximagéo e inicio da CAIXA DE SEGURANCA que, como vimos, informa o condutor
guanto a postura correta para atravessa-la.

10
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o I ' Balizadores de PVC

N

Posteriormente ao término da CAIXA DE SEGURANCA (trecho verde) esta colocado o
dispositivo punitivo, cujo sensor € posicionado anteriormente, possibilitando assim que os
infratores sejam autuados e informados eletronicamente, na hipétese de comportamento que
venha a gerar risco de atropelamento no local. Em seguida € posicionada uma placa com o
pictograma expressivo, agradecendo aos condutores pelo bom comportamento, induzindo-
0s assim a manté-lo em qualquer situacao de transito.

O sistema contem assim 0s elementos necessarios a eliminacdo dos riscos de
atropelamentos:

- Informando correta e antecipada do evento de trafego adiante (travessia de pedestre,
riscos de atropelamento);

- Orientando quais os procedimentos que devem ser adotados ao transitar pelo trecho
mais critico (uso do farol baixo, reducéo de velocidade a um limite compativel);

- Educando quanto ao fato que o pedestre deve ser respeitado (pictograma expressivo
chamando o0 c¢ on dwtseja udser séneelitentg)p

- Regulamentando o limite maximo de velocidade para que néo reste duvida sobre qual a
velocidade adequada para atravessar a CAIXA DE SEGURANCA (placa de
regulamentacao);

- Informando se o condutor estd dentro do limite maximo de velocidade (dispositivo
luminoso educativo);

- Definindo, com extrema clareza, a area de proximidade, permanéncia e de travessia de
pedestres (trechos em amarelo, vermelho e verde, respectivamente);

- Indicando o local mais adequado para o pedestre atravessar (delineadores de travessia);

- Impedindo que o condutor adote posturas inadequadas como ultrapassar veiculos mais
lentos ou aumente sua velocidade no trecho mais critico (balizas flexiveis)

- Punindo os infratores através de autuacéo eletrénica;

- Educando os condutores, indistintamente, apds o término do sistema;
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3. A CONDICAO DO PEDESTRE E O FATOR RISCO

Quando consideramos o fator humano na composi¢cao de um acidente, devemos, como ja
foi dito, considerar de um modo especial o pedestre.

Ao considerarmos o pedestre, aléem da abordagem preliminar proposta, que envolve um
perfil baseado em suas atitudes e emocdes 1 ver introducdo deste estudo -, assume também
importancia a condicéo fisica e social do pedestre e, muitas vezes decorrente destas, o fator
risco que o pedestre podera assumir.

3.1 A condigcédo do pedestre
a- Faixa etaria

E evidente que uma crianca de até 5 anos de idade ndo possui experiéncia suficiente para
conviver no ambiente do transito, razdo pela qual sdo freqientemente acompanhadas em
travessias ou deslocamentos pelas vias de trafego.

Atualmente existe 0 consenso que até aos 9 anos de idade uma crianca ndo possui a
habilidade requerida para atravessar ruas e avenidas em seguranca. As estatisticas de
atropelamento concentram altos indices préoximos desta faixa etaria, o que talvez se explique
pelas seguintes razdes:

- Criancas tém dificuldade para avaliar a velocidade de aproximacdo de veiculos, de que
direcéo estdo vindo e a que distancia se encontram;

- Criancas, sobretudo as de mais tenra idade, tem opinides erradas sobre os autos,
entendendo que estes param instantaneamente e que o motorista pode avista-las com
facilidade;

- Criancas ndo avaliam o perigo a que estdo sujeitas por desconhecerem as
consequéncias de um acidente como o de transito, por exemplo;

O dispositivo proposto se propde a considerar estas particularidades, a medida que emprega
uma linguagem acessivel a crianca (cores, pictogramas), além de sua implantacdo vir
precedida de campanhas educativas que envolvem elementos ladicos que conduzirdo este
tipo de pedestre ao local de travessia segura, conforme descrevemos no item 6 e no
ANEXO-3 deste relatério.

No outro extremo, esta a faixa etaria dos idosos. A diminui¢do dos reflexos e as limitacdes
fisicas impostas pela idade transformam em pedestres um grande contingente de idosos.

Estatisticas da Unido Européia dao conta que 34 % dos mortos por atropelamentos em
rodovia estdo concentrados na faixa etaria acima dos 60 anos de idade, o que pode ser
explicado por deterioracéo fisica, sensorial e cognitiva.

12
e CONFEA/CREASP: Prot. N° 923/13194 09.02.2004
¢ 3° RTD - Oficial de Registro de Titulos e Documentos e Civil de Pessoa Juridica - N° 8260696 - 10.02.2004



<>

brazhumarn

As principais alteracdes que dificultam a mobilidade segura do pedestre idoso sédo as
seguintes:

- Reducao da viséo;

- Diminuicéo da audigéo;

- Atencéo limitada;

- Agilidade, equilibrio e estabilidade diminuidos;

- Incapacidade de evitar rapidamente situacdes perigosas;

- Confianga excessiva que os condutores seguirdo as regras de transito;

- Reflexos lentos;

O dispositivo proposto atende também a esta classe de pedestre, pois estabelece
claramente o local onde a travessia segura pode ser executada. Este local € livre de
obstaculo e a faixa destinada a travessia se mantém razoavelmente plana, sem degraus que
dificultem o avanco do idoso.

A travessia do idoso, assim como a de criancas e demais pedestres € devidamente
Afinegociadaodo com os condutores de vez2cul os

b- Deficiéncia fisica

Pessoas com dificuldade de locomocgdo provocada por limitacdes fisicas (locomotoras,
visuais, auditivas, mentais), por correrem grande risco e atropelamento e pelas dificuldades
evidentes de efetuarem travessias em locais de trafego intenso, constituem outro grupo a ser
especialmente considerado.

Cadeirantes necessitam de rampas cuja inclinacdo maxima nao deve ultrapassar 10% e,
associadas a estas, o rebaixamento de guias em calcadas € outra facilidade prevista no
dispositivo proposto, visando atrair este tipo de pedestre para o local onde esta instalada a
CAIXA DE SEGURANCA.

Cegos sao contemplados com um trajeto delineado pelo piso podotatil que os conduzira até
o local da travessia segura. Um sinal sonoro especifico informa que o local esta equipado
para a travessia segura. Placas em alfabeto Braile contendo instrucbes serao
estrategicamente posicionadas. Associada a estas medidas, a campanha educativa podera
formar uma mentalidade nos condutores voltada para o respeito ao sinal da bengala em
riste, internacionalmente conhecido, a partir do qual os veiculos param ou reduzem a
velocidade ao extremo para que o deficiente visual possa executar a travessia de forma
segura.

Surdos, mudos e deficientes mentais serdo orientados através de campanhas.

13
e CONFEA/CREASP: Prot. N° 923/13194 09.02.2004
¢ 3° RTD - Oficial de Registro de Titulos e Documentos e Civil de Pessoa Juridica - N° 8260696 - 10.02.2004



<>

brazhumarn

c- Nivel educacional

Analfabetos, semi-analfabetos e, eventualmente imigrantes de cidades pequenas, tem
dificuldade para entender as regras mais elementares de transito.

O dispositivo proposto busca desta forma uma linguagem extremamente clara, através de
sinais e cores, além do posicionamento na via de acordo com a linha de desejo da maioria
dos pedestres.

d- Comportamento grupal

Grupos de jovens, criancas e até mesmo de terceira idade, tendem a desafiar os condutores
de uma corrente de trafego, devido ao carater anbnimoqueafimassao de i ndi v?2c

A delimitacdo de um espago, como prevista no dispositivo proposto, sugere certo
confinamento, que tende a inibir tal comportamento. Ao mesmo tempo, estabelece regras
para ambos: condutores e pedestres, diminuindo riscos e aumentando a seguranga no local.

3.2 O Fator Risco

S&o comuns os relatos atropelamentos ocorridos sob passarelas, um equipamento de custo
relativamente alto que, ao contrario do que se imagina, nem sempre é devidamente utilizado
pelo pedestre.

Por qué o pedestre prefere correr o risco ao invés de gastar calorias subindo a rampa ou as
escadarias de uma passarela?

Por qué o pedestre se arrisca a atravessar em locais inseguros, quando ha uma travessia
semaforizada a poucos metros de sua posi¢ao?

Os estudos de WILDE ® sintetizam afi Te od & a h 0 me o :sCadasndiiduo tolera um
determinado nivel de risco aceitavel para maximizar o beneficio global esperado de uma
atividade.

Corolario-1: A conduta de risco e a magnitude das perdas devidas a acidentes e doencas em
funcdo de um estilo de vida arriscado sdao mantidos pelo individuo através do tempo, a
menos que ocorra uma mudanca no nivel de risco tolerado.

Corolario-2: Quanto maior a seguranga percebida, maior o risco tolerado.

O modus operandis do dispositivo proposto considera as premissas desta teoria.

A CAIXA DE SEGURANCA é um sistema combinado de sinalizacéo e facilidades planejado

para atuar diretamente sobre o comportamento de condutores e pedestres, assumindo o
papel mediador do conflito iminente que gera o risco e pode ocasionar o atropelamento.

3 WILDE, Geraldi Dr. - Queen University Ontario,Canada.
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Ao atuar sobre o comportamento do condutor, o aparato de sinalizacdo estabelece uma
relacdo direta em sua mente quanto a necessidade de preservacdo da vida e induz,
imediatamente, o comportamento esperado (reducéo de velocidade, prioridade ao pedestre).

As campanhas educativas consolidam ao longo do tempo uma consciéncia favoravel ao
pedestre (seja gentil... obrigado amigo... muito bem...) que se pretende seja multiplicadora
deste tipo de comportamento entre outros condutores através de conversas entre amigos e
do exemplo dos mais experimentados.

Ao atuar sobre o pedestre, qualquer que seja a sua condi¢ao, as facilidades que precedem o
aparato de sinalizacdo e o aparato propriamente dito, alertam o pedestre quanto aos riscos
de uma travessia e instruindo-o a executa-la de forma segura.

As campanhas educativas voltadas para o pedestre, formam ao longo do tempo uma
mentalidade de respeito ao condutor, ao veiculo e, por conseguinte, aos riscos envolvidos na
travessia de um fluxo de trafego intenso.

Aplicando a teoria de Wilde, o dispositivo CAIXA DE SEGURANCA busca estabelecer um
dialogo, uma negociagdo entre condutores e pedestres que vai muito além de uma mera
sinalizacdo restritiva, impositiva, punitiva, como tradicionalmente vem sendo utilizado,
infelizmente, com resultados insatisfatorios.

O tratamento da area de travessia €, portanto, voltado para esta interacdo condutor-
pedestre, reduzindo riscos com beneficios computados em vidas preservadas.

4. SISTEMA PROPOSTO

O sistema combinado de sinalizacdo € composto de dois tipos basicos (rural e urbano)
formados pelos seguintes elementos que, agrupados, condicionam o comportamento dos
condutores e dos pedestr eso (cd SAGHTODN)| eate eamidos,
garantindo a travessia segura.

15
o« CONFEA/CREASP: Prot. N° 923/13194 09.02.2004 ' (&), ! :
¢ 3° RTD - Oficial de Registro de Titulos e Documentos e Civil de Pessoa Juridica - N° 8260696 - 10.02.2004



(=
brazhumamn
O conjunto da sinalizacdo combinada converge para um trecho particular (4rea verde) que
constitui o dispositivo que denominamos CAIXA DE SEGURANCA.

4.1 Elementos béasicos

- Pré-sinalizacdo: banners e placas especiais;

- Sinalizacao do local da travessia: placa especial, pintura de pavimento, simbolos, sinal
luminoso (carater educativo), sensores de asfalto (lacos detetores), delineadores e
balizas flexiveis;

- Sinalizacdo apés a saida do dispositivo: placa especial, pintura de pavimento, sinal
luminoso (carater educativo);

Placas e Banners para veiculos

A B C D E
A 300 il A 200 m / i’E,gB’“,';ﬁ"i:'/[ NO PISO NOPISO [ELIINE
M rrRAVESSIA ‘ ‘ VERDE VERDE
i \ | PEDESTRES | £ &\ | LHE ; |
- | TéAVES‘SlA USE
@ DE PEDESTRES O FAROL ‘
ACESO
AFRENTE &_
= =3

= ==

4.2 Sinalizagao vertical
a) Banners

Estrategicamente posicionadas antes do dispositivo, em locais de alta visibilidade, se
destinam a informar o condutor que havera uma travessia de pedestre na area verde adiante
e que, por questdes de seguranca e respeito a vida (subliminar), deve acender o farol baixo
de seu veiculo.

As banners projetadas, para melhor dosagem das mensagens, nao informam a velocidade
limite, funcao reservada as placas de regulamentacéao.

b) Placas de adverténcia

Do tipo composto (sinal + legendas) com o desenho da placa de travessia de pedestres
conforme o Anexo 2 do CTB, complementado por mensagens da distancia do veiculo ao
local da travessia (A 300 m) e, com desenho e inscricdo associado a area verde, que tera
pela frente em instantes.

c) Placa de regulamentacao
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Do tipo composto (sinal + legendas) com o desenho da placa de limite de velocidade
conf or me o] CTB, compl ement ado pel a mensagem
associado a area verde.

d) Placa informativa

Do tipo composto (sinal + legendas) com o desenho do pictograma expressivo i rosto com
sorriso -compl ementado pela mensagem fAno piso ve
associado a area verde.

Esta placa é colocada junto ao dispositivo luminoso educativo, para induzir o comportamento

ideal do motorista neste local. Passa a mensagem subliminar igar anta a segu
pedestre e todos ficardo felizesq razdo pela qual um rosto sorridente foi adotado para
expressar o comportamento correto do condutor.

e) Placa educativa

Do tipo composto (sinal + legendas) com o desenho do pictograma expressivo,
compl ementado pela mensagem Aobrigado ami goso

Colocada ap6s o dispositivo luminoso punitivo, visa, qualquer que seja 0 comportamento
adotado pelo condutor ao passar pela CAIXA DE SEGURANCA, fixar em sua mente a
imagem do comportamento ideal, sempre favorecendo a seguranca dos pedestres.

f) Delineadores de travessia

Placas especiais, com o pictograma do pedestre em movimento associado a uma seta e
colocadas em sequéncia, de modo a saturar o condutor com a informacao do local preciso
em que se efetua a travessia.

Delineadores

) () (€3 (9 <X 1)
Pela razdo exposta acima, sdo adotadas cores quentes e contrastantes, aumentando o

impacto e a conspicuidade da mensagem.

4.3 Sinalizagéo vertical para Pedestres

Placas Pedestres

P-1 P-2 P-3
[ ] o o
& W‘f‘@:\ & JR"% & %*\
Ny N N
TRAVESSIA TRAVESSIA TRAVESSIA
SEGURA SEGURA SEGURA

4.4 Pavimento diferenciado e elevacao de Guias
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Area de Aproximagio Veicular Area de Travessia de Pedestres Area de Concentragdo de Travessia
Adapatagiio para a velocidade Circulagdio veicular Circulagdo veicular longitudinal
reguiamentada (amarelo) de coma Restrta (vermeiho)
Regulamentagio
Proposta (verde)

Intervengao em Acostamento

a) Area de aproximacao

Recebe pintura amarela, associada as placas de adverténcia, induzindo um alerta aos
condutores da proximidade da CAIXA DE SEGURANCA. Esta pintura ocupa toda a largura
da faixa de rolamento.

b) CAIXA DE SEGURANCA

Recebe pintura verde, associada aos banners e as placas que constituem a pré-sinalizacéao
do sistema.

A cor verde esta associada a permissdo i ou local ideal de inter-relacionamento (Area de
Amenizacao) - para travessia do pedestre.

Ao mesmo tempo, indica ao condutor que ndo ha obrigatoriedade de deter seu veiculo neste
local, evitando paradas bruscas que possam ocasionar colisdes.

c) Area de restricdo a circulacéo longitudinal de veiculos (acostamentos)
Recebe pintura vermelha, em se tratando de acostamentos de rodovia, impondo uma forte
restricdo a circulacdo de veiculos, pois esta é a area onde o pedestre se acumula para antes

de executar a travessia.

4.4 Sinalizagao horizontal

Sinalizagdo de Solo

Canalizagéo d [ i
analizasaoe  Area do esporalapoio | Caixa de Seguranga legendas e setas

\pr de travessia
divis&o de fluxo
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a) Simbolo da placa de regulamentacéo

O simbolo da placa com o limite de velocidade é pintado no inicio da area de aproximacgéao
(amarela), centralizado na faixa de rolamento e antecedendo o dispositivo luminoso
educativo, atendendo a normalizacdo do CTB.

b) Simbolo do pedestre

O simbolo internacional do pedestre € pintado centralizado na faixa de rolamento e no inicio
da CAIXA DE SEGURANCA (area verde), a vista do condutor, quando este esta passando
pelo lago detetor do dispositivo luminoso educativo.

c) Simbolo da placa de adverténcia

O simbolo da placa com o limite de velocidade i formato adverténcia - é pintado ao término
da CAIXA DE SEGURANCA (area verde), centralizado na faixa de rolamento e antecedendo
o dispositivo luminoso punitivo, para advertir o condutor que ainda € necessario manter a
velocidade limite especificada, compativel com o trecho critico de via que seu veiculo
atravessa e que a seguranca dos pedestres exige.

4.5 Canalizagdes

Entre as faixas de rolamento, sdo colocados balizadores flexiveis, aumentando as restricdes
a ultrapassagem e ao aumento de velocidade (atrito lateral) no local onde sédo executadas as
travessias de pedestres (area verde).

4.6 Sinalizacdo luminosa

a) Painel luminoso educativo

Posicionado ao término da area amarela e inicio da area verde, logo apos os lacos detetores
da velocidade com que o veiculo entrou na aproximacédo da CAIXA DE SEGURANCA.
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