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INTRODUCAO

As previsdes decrescimento da empresa O Boticério, projetadas para o préximéaio,

apontaram para a necessidade dampliacdoda capacidade de armazenagem de produtas
planta de Sdo José dos Pinhais, Estado do Parajud se mostou insuficiente para
armazenagem dos produtos acabaduss horizontes concebidos

Em decorréncia idto, optou-se peh tranderéncia do centro de distribuicdo de mercadorias
agregado a esta plantpara a cidade de Registrmo Estado de Sdo Paulmantendo a
manufaturados produtoeem S&o José dos Pinhais/PR

Assim, em ___ de Fevereiro de 2010, foi inaugurado o Centro de Dislitbde Mercadorias de
O Boticario, localizado na BR 1&6Rodovia Régis Bittencoug no km 437¥00m, pista
Parana/Séo Paulop Municipio de Rgistro/SP

Para atendimentc Legislagdo Federal incidente, inclussebrerodovias como a BR 118,
direcdodo CDde OBoticariofoi acionadh pela Concessionéria Autopigiegis Bittencourt, do
Grupo OHL, através do Oficio DSADJ 188/2010, datado de 23/02/2010 para apreseitar
& 9 & ( dzR 2egoRréferentdldh plantacdo doefiro de Distribuicdo do Boticaricomo
preconiza o Manual de Procedimentos para o Tratameate Podlos Geradores de Trafego
publicado pelo DENATRAN

O objetivo do presente relatério é atender ao solicitado pela Concessionaria AutQiteigis
Bittencourt e as exigéncias da Agéncia Naaliale Transportes Terrestre®ANTT, mantendo a
regularidade do empreendimento e confirmando a boa disposicdo de O Boticario em
resguardar o meio ambiente e as aglomeracdes urbanas localizadas em sua area de atuagéo.

Na auséncia de legislacdo especifioaMunicipio de Registro/SP ou na esfera Federal quanto
aos parametros de exigéncia de vagas de estacionamento e outros, foi adotada a legislacéo do
Municipio de S&o Paulo, por ser mais restritiva.

Para os célculos e dimensionamentos necessarios foramadtiis metodologias da American
Association of Standard Highways OffiedsASHTO, da Companhia e Engenharia de Trafego
CET/SP, do Institute of Transportation EngineefBE do HCM- Highway Capacity Manuaj
HRB / TRB daraffic Signals SettingsMétodo de Webster além de dadoglo projeto de
arquitetura e parametros e dados do empreendimento informados pelo Departamento de
Logistica do CD de O Boticario.

Foram ainda executadas pesquisas de parametros de trafego diretamente na Rodovia Régis
Bittencout ¢ BR 116- para obtencdo de dados da movimentacdo de veicgl@®ntagem
volumétrica direcional, drgura de pista, levantamento dasondigbes do sistema viério
documentacdo fotografica outros dados.

Registro, Abril de 2010
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1. NOME DO EMPREENDIMENTO

Centro de Distribuicdo de Mercadorias de O Boticd@bDde O Boticéario

2. LOCALIZACAO

Rodovia Régis Bittencouct BR 116, km 437+7@0, pista Parand/Séao Paullbairro
Ribeirado Vermelho, Registro/S@nformeindicado na Figura 2.1 deste relatorio.

Parana
4_ "V 4

CD O Boticério

Retorno km 439+700m

Policia Rodoviaria Federal

®,

Sao Paulo

e

Figura 2.X; Localizagdo do empreendimento @®O Boticario

Para maiores detalheserwmapa de localizacdo e projeto de arquitetu@stante do
Anexal deste relatério

3. RESPRSABILIDADEECNICA
a- Empreendimento

Sr. Raul Goulart Netto
Gerente Geral

b- Projeto de Arquitetura

Arg.Manoel Déria P. G. Neto
CREA20865D/PR
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4. CARACTERIZACAO DO EMPREENDIMENTO

4.1. Sintese dos objetivos e caracteristicas fisicas e operacionais do empreendimento

O empreendimento destirae ao estoquee distribuicdo de mercadoriag
cosméticosda marca O Boticariefabricadas na Planta de Sdo José dos PiftRis
para distribuicdo as demais cidades brasileiras.

Tratase deuso comercial, instalado emma edificagdo formada por blocos, sendo
o bloco principaldestinado ao estoqude mercadorias. Neste bloco estdo situadas
as docas e o corpo administrativo do centro de distribuicao.

Outros blocos atendem as seguintes fungdes:

- Refeitériopara funcionarios e visitantes

- Sala de motoristas/caminhoneiros

- Portariadotada declausura(portbes recuados com area confinada)
-/ L&l RS YitldAyl&akOlIAEF RQt 3dzl
- Associacao de funcionérios

- Vestiarios

- Anexo de utilidades

Os diversos bkos sdo, na sua maioriaterligados e o gabarito, embora elevado,
soma, no maximo, 02 pavimentos, ndo sendo previstos elevadores, sendo o0s
aparelhos mecanicosempilhadeiras, esteiras rolantes etcutilizados paracarga

de mercadorias



4.2.

Operacionalmente, anercadoria chegao empreendimento através de caminhdes.

Ao chegar, oreiculofica em um estacionamento externo a clawauaté que seja
feita a identificagdo do condutor pela seguranca do CD e a cowiierda ordem de
servigq nota fiscal etc

Em seguida o veiculo é vigado junto a clausura, com a abertura do bal do
caminh&o e a anotacado das placas do cavalo e da carrocaria.

Ocorrendo a liberagdo do veiculo, mesmo se dirige as docas para carga ou
descarga das mercadorias. Durante este periodo o condutor aguardaanadcsal
motoristas, onde pode utilizar banheiro, tomar agea conforme o caso, tem
acesso ainstalacdes de escritérioreservads ao uso dos mesmas equipadas
commesas, cadeird e micro computadogsconectads a internet

Concluida a descarga ou o caaegento das mercadorigso condutor recebe as
notas fiscais e esta liberado para seguir viagem.

De acodo com informagBes do Departamento degiistica do Clde OBoticario,
atualmente, o tempo médio ade permanéncia das carretas no C® deg
aproximadamente3 horas Isto se deveio menor rigoraplicadona otimizacdo dos
tempos, uma vez que ha folga de capacidade no parque das ddéecdsturo estes
tempos serdo otimizados, podendo ser reduzidos a metade.

O terreno do empreendimento é predominantemente planasareas de acesso e
estacionamento sdo amplas, permitindo acesso rapido e evitando qualquer tipo de
fila interna ou externa ao empreendimento.

Areas de influéncia direta e Indireta do empreendimento

As éareas de influéncia do empreendimeftoam delimitadas da seguinte forma:
a- AID- Area de influéncia direta

Trecho em quese verifica a maiotoncentracdo de caminhfes com destino/origem
ao CD de O Boticario,ompreendendo ambas as pistas da Rodovia Régis
Bittencourtentre o km 430 e 0 km 439+700

Neste trechoeventualmente ocorre a sobreposicdo daagens de chegada de
saida ao empreendimento, conforme demonstramos no carregamento Viario
constante do Anex® deste relatorio.

A AlDinclui em seus extremoslois viadutosexistentes onde sdo executadas as
manobras de retorno PR/SP e SP/PR. Inclui aioglaacessos diretos oa
empreendimentolocalizados a partir do km 43®a pista PR/SBem comoas
diversasconexfesexistentescom vias lindeiras a rodoviaos acessos aos usos nela
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instalados.



b- All-Area de influéncia indireta
Trecho da Rodovia Régis Bittencourt pasximidadesdio Municipio de Registro.

A All compreende o trecho entrelan 385 e o km 446+400, ou seja, entre o
entroncamento que possibilita acesso a Roddradre Manoel da NobregéSaida
385 para aSR055/Peruibe/Santos) e o viaduto que permite a conexdo da3BP
com a BRL16, nos limites do perimetro urbano do Municipio de Registro/SP.
Também inclui a aproximacdo da Rodovidl3® com o Municipio dedgistro/S.

Neste trecho a movimentagdo de caminhfes devada CD de O Boticario é
reduzidaaproximadamente & metade, qualquer que seja a pista considerada, pois
cerca de metade da geracdo de viagens total do empreendimento retorna a Sao
José dos Pinhais/PR enqtano restante segue no sentido oposto para
abastecimento das demais cidades brasileindeste trecho ndo héa, portanto,
sobreposicdo da demanda de veiculos devida aod€D Boticarioconforme
demonstra o carregamento viario constante do Anéxadeste relorio.

Na Allestdo localizadoes principais acess@® Municipio de Registro/SPaeoutras
rodovias que se conectam com a-BE6. Externamente a All, a Rodovia Régis
Bittencourt retoma suas caracteristicas de trafego predominantemente eural
trafego de caminhdes devidos ao CD de O boticario comeca agdiluir

As éareas de influéncia direta e indireta do empreendimento sdo indicadas no
mapas constantesda Figura 4.2 do Anexe2 deste relatorio.

AID 3 Area de Influéncid Direta

All. 8 Area de Influéncia Indireta
. L7 Registrc - Sao Paulo, Brasil ;

Séao Paulo

©2 lo .
©2010 Cnes/Spot Image .:zaosGOOQle ]

Figura 4.Z; Areas de Influéncia Direta e Indireta

Para maiores detalhes, ver mapa constante do Arizgeste relatorio



4.3. Caracterizacao atual do uso e ocupacasdlo

Entre o km 430 e o km 44 BR 116 incidem os seguintes usos de solo:

- IndUstrias de pequeno, médio e grande porte;

- Galpbes de armazenagem e usinagem de manufatamdsfatos industriais ou

produtos agricolas;

- Pequenos comércios, tipicos deira de estrada,
- Atividades agricolas relacionadas ao plantio de bananas;
- Usos residenciais esparsos;

Para maiores detalhes, ver mapa constante dex®3 deste relatério

4.4. Andlise ddProjeto Arquitetdnicce dimensionamento de vagas de estacionamento

No projeto arquitetdnicodo empreendimentosdo informadas as seguintéseas

parametros urbanisticos facilidades

a- Areas do Lote

Area panada

Area totaldo lote

: 88.013,22 m?

:130.860,37m?

b- Areas da edificacio

AREA AREA NAO | AREA TOTA
QUADRO DE ARE/ COMPUTAVEL COMPUTAVE| CONSTRUID

(M?) (M?) (M?)
Térreo 27.441,64 27.441,64
Mezzanino 1.185,39 1.185,39
Caixa Dagua 113,10 113,10
Portaria 785,77 785,77
Vestiario 463,88 463,88
Ass. Funcionarios 477,00 477,00
Utilidades 312,10 312,10
Refeitério 1.005,21 1.005,21
TOTAIS 31.670,99 113,10 31.784,09
¢ Indices urbanisticos

Taxa de Ocupaca®dvimento térredp: 24,10%

Coeficiente de Aproveitamento

1 0,24




d- Acessos

O empreendimentdoi projetado conos seguintes acessos:

- Entradapela Rodovia Regis Bihcourt, situada apés o km 438
- Saidapela Rodovia Regis Bihcourt, situada a partir do km 437+700 m
- Portdo de entrada/aidapara estrada deservigointerna

- Portéo de acesso para pedestres

Em vistoria no local verificese que oCD de O Boticariopossui acesso
localizados entre km 438e o km 437da pista Parana/Sao Pauda Rodovia
Régis Bittencourt.

O acesso de veiculos é dotado plsta de desaceleracdo e de aceleracddee
baia para embarque e desembarqu&nalizadascom pintura de solo do tipo
canalizacdo zebrada e linha de bordo, além de tachdes refletivos -mono
direcionais.

Os raios de giro prefados e executados sao adequados as manobras de
veiculos pesados de carga.

E necessaria uma correcéo no tracado das pistas de aceleracéo e desaceleracéo
executadas para acesso ao empreendimemqois seu tragado utiliza parte do
acostamento para garantlargura suficiente para o trdfege acomodacao dos
caminhdes ao executarem as manobras de entrada e saida do empreendimento.

Assim, € proposta a utilizacdo dena faixa daarea interna ao lote para
acomodar melhor as pistas de acesso

Junto a rodovia,em &rea que compreende as pistas de aceleracdo e
desaceleracdo e respectivas curvas, avimento de acesso @ lote do
empreendimento € cal¢cado epor pavimento flexivel, do tipo asfaltico.

Nas areas internas, o calcamento € formagolr paralelepipeds, que estao
regularmente asentados mesmo ap6s um més de entrada em operacdo do
empreendimento com incidéncia de trafego pesado, manobras etc.

A escolha deste tipo de pavimento estd de acordo com a preocupagdo ambiental

de O Boticéario, pois suas caractadasfavorecen o escoamento e a drenagem
das aguas superficiais.
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Figura 4.4.d.%, Pista de desaceleragédo e pintura de d@otradag km 438)

Figura 4.4.@ ¢ Pista de aceleracao e pintura de s(daidag km 437+700m)



Para acessod@rea das docas,duma guarita dotada de clausweasinalizacao
interna para orientagdo dos condutores. Esta guarita execatantrole de
entradae de saida de veiculos de carga, de visitantes e acesso de pedestres.

Figura 4.4.d.g Guarita para contr@ de acesso e sinaliza¢ao de orientagao

A guarita ésuficientementerecuadados acessos da pista de rolamento da
rodovia (ver projeto de arquitetura) e, como existem vagas para espera de
veiculos leves e pesaddisres de qualquer controlendo ha possilidade de
formacéo de filas na rodovide veiculosgue desejem acessarpatio interno oy

até mesmo, @stacionamento despera ou deisitantes.

Também h& contrel de entrada/saida de veiculos leves e de pedestres.




Figura 4.4.dl ¢ Aspecto da guarita e clausura (vista de dentro para fora)
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Operacionalmente,aminhdes que vem do Parana tem acesso direto ade€3D

Boticériq através da pista PR/SP, a partir do km 438 da rodovia. Na volta, estes
veiculos sdo obrigados a percorrer @ede 7 krmesta mesma pista, na altura

R2 1Y nonz y2 o0FANNR &d{SNNR(iS¢z SESOdzil Y

Caminhfes que vem de S&o Paulo, exeuouta retorno na altura do km
439%+700m onde h& um posto da Policia Rodoviéria Federal e, j& na pist®,PR/S
podem ter acesso ao empreendimento pela pista de desaceleracdo situada a
partir do km 438 da rodovia. Na voltastes veiculossaem pela pista de
aceleracdo e entram na pista PR/®Rysseguindo em direcdo a S&aulo e
outros centrossendo possivel atingilggo a frente as saidas do km 414 (Juquid,
Piedade, Sorocaba), do km 402 (Iguape/llha Comprida, v2238Re do km 385
(Peruibe/Santos, via $/5/Rod.Padre Manoelda Nobrega), além de chegar ao
Rodoanel MarioCovas e imediacdeta Regido Metropolitana de Sao Paulo.

e- Areas de estacionamento

No empreendimento sdo destinadas duas areas para estacionamento nas quais
as vagas sao devidamente demarcadas com tinta resinada a frio:

- Estacionamentos externos

Estacionamento de caminhfese estacionamento para efculos de
visitantes/uncionarioscom a seguinte capacidade:

102 \agasde autos do tipo normal
06 vagasde autoparapessoas com necessidades espe@®dE
40 vagas de motocicletas
15vagas de bicicletas (paticlo)
16 vagas de espera para caminhdes

14



Figura 4.4.€l ¢ Estacionamento interno para funcionérios e visitantes

O estacionamento de autos para funciondrios e visitantes tem acesso
controlado por um portdo automatico mas, ha local para estaianveiculo
diante da guarita,internamente ao lote do empreendimentenquanto se
espera autorizacdo para acesseste estacionamento

- Estacionamentse patios internos

Estas &reas sao restritas a veiculos autorizados e sao dotadas das seguintes
vagas:

28 va@s de espera para cargalescargale mercadorias
36 vagas de carga e descarga (docas)
08 vagas de autos internas a claus(d@ecao do CD e VIPs)

20/03/2010

Figura 4.4.e.2; Estacionamento interno (éa das docgs

15



f-

- Vagasparaautos do tipo normal

Dimensionamento deagas de stacionamento

Para o dimensionamento das vagas de estacionamento de aidos$ipo
normal, utilizaremos a metodologia da Companhia de Engenharia e Trgfego
CET que considera a populacdo fixa e flutuante do empreendament
respectivas taxas de motorizacao, absenteismo e ocupacdo média dos veiculos.

De acordo com o departamento de Logistica do CD de O Boticéario e projeto de
arquitetura do empreendimento temos, a cada turno:

Tabela 4.4.1 - Dimensionamento das vagas dstacionamento de autos
populacao fixa e flutuante
- ~ . ~| TOTAL DF

POPULACATPO QUANTIDAD| MOTORIZACA FREQUENC OCUPACA VAGAS
Gerenciais 8 100% 100% 1 8,0
Funcionéarios/turno 115 30% 95% 1,5 21,9
Administrativos 40 50% 95% 1,2 15,8
Visitantes 13 100% 100% 1,5 8,7
Operacionais 10 10% 95% 1,5 0,60u 1,0
Seguranca 06 10% 95% 1,2 0,50u1,0
TOTAL DE VAGAS DE AU
NECESSARIAS 55,5 0u 56
TOTAL DE VAGAS DE AU 102
PROJETADAS

NOTA: Hauma folga de 102¢ 56

empreendimento.

- Vagagaraautos do tipo PNE

46 vagas de autos normais no

Tendo como referéncia Cédigo de Obras e Edificacds Municipio de Sao
Paulo- Lei 11.228/92; é exigidoque 3 % do total de vagas destinadas a autos

do tipo normal, com resultado arredondado a maior, sejam acrescidas as areas
de estacionamento e destinadas exclusivamente as pessoas portadoras de
necessidades especiag$NE, ou seja:

Vagas PNE = 3 % vagas autmsnais = 0,03 x 102 = 3,1 = 04 vagas

O projeto do empreendimento contempla 06 vagas de PNE, sendo que 04
destas estdo devidamente demarcadas no estacionamento interno do CD de O

Boticéario, com pintura de solo e contendo o simbolo internacional da pessoa
16



com necessidades especiais.
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- Vagagaramotocicletas

Tendo como referéncia o Codigo de Obras e Edificagbes do Municipio de S&o
Paulo- Lei 11.228/92; é exigido que20 % do total de vagas destinadas a autos

do tipo normal, com resultado arredondado aior, sejam acrescidas as areas

de estacionamento e destinadas exclusivamente ao uso dos motociclistas, ou
seja:

Vagas MOTOS = 20 % vagas autos normais = 0,20 x 102 = 20,4 = 21 vagas

O projeto do empreendimento contempla 40 vagas de motociclefas estio
devidamente demarcadas no estacionamento interno do CD de O Boticério,
com pintura de sal.

- Vagagaraidosos

De acordo com o Art. 41 daei 10.41/03 - Estatuto do Idosa; devem ser
demarcadas nas areas de estacionamento e em local de facil axess®, 5 %

do total de vagas destinadas a autos do tipo normal, com resultado
arredondado a maior, para uso exclusivo de idosos, ou seja:

Vagas de IDOSOS = 5 % x vagas de autos normais = 5,1 = 06 vagas

Esta legislacdo ndo especifica se este tipo de vaga deve ser acrescido ou
tomado dentre as vagas de autos normais ja demarcadas. Entretanto, como h&a
folgana necessidadéde vagagara atender ao empreendimento, as vagas de
idosos serdo demarcadas dentre @&gas de autos normais demarcadas, ou
seja, reduzindo o total destas de 102 para £ = 96 vagas de autos normais
para contemplar a necessidade de acréscimo das 06 vagas para idosos
faltantes.

- Vagas para transporte coletivieetado

Os Onibusfretados e micrebnibus ficam estacionados na area de espera
externa enquanto aguardam o embarque e desembarque dos funcionarios.

Do total de vagas destinadas a autos do tipo normal, incluidos os idaas,
vagas destinadggsara motocicletas e para batétas (ver item adiante), temos a
estimativa da populacdo que vem ao empreendimento utilizando 6nibus ou
micro-6nibus fretados:

Populacdo FRETADOR02¢ 21 ¢ 15 = 66 passageiros

18



Considerando esta populagéo e a capacidade dos veiculos oferecidas, &&m
seguinte necessidade de vagas para o transporte coletivo fretado:

01 6nibus fretado = 48 assentos
01 micrebnibus = 20 assentos

Por questdes de logistica, a diregdo do CD de O Boticério disponibiliza 01 dnibus
fretado e 02 micrednibus com estas pacidades, para atendimento aos
funcionarios que residem em areas distantes e geograficamente separadas.

Nao ha demarcacédo especifica para estas vagas mas existe uma area interna ao
lote do empreendimento, préxima a guarita de controle de acesso, onde é
possivel parar estes veiculos e desembarcar ou embarcar os funcionérios em
seguranga sem causar qualquer tipo de interferéncia a movimentagdo de
veiculos de carga.

E proposta a demarcacdo destas vadgasm como a de vagase autos de
visitantes enquant@speram o atendimento a guarita de acesso.

- Vagagara bicicletas

Foi instalado um paraiclo, dispositivo que permite o estacionamento e guarda
segura de bicicletas na area interna ao estacionamento de visitantes e
funcionarios.

O dispositivo enguestao possui capacidade para 15 bicicletas

Considerandajue, dos 115 funcionargfturno, 15 venham de bicicleta que
68 (= 4810+1Q destes funcionariosvenham de dnibus fretado ou de miero
Onibus e, ainda,que apenas 2Xunciondriosutilizem motocicktas para sua
locomocao, podese concluir que a capacidade do paielo limia-se apenas
ao seguinte total de vagas para bicicletas:

Vagas de autos funcionarios145 funcionariosg 15 vindos de bicicleta; 68
vindos de transporte fretade21 vindos de motocicleta 11 vindos de autos

Este total de vagas de autos para atendimento é compativel comsaftados
obtidos na tabela 4.4.1 para atenderaos funcionarios operacionais e da
seguranca interngue venhan de auto (=9 + 1 + 1), como pode ser o caso dos
supervisores de equipe.
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Assim, feitas estas consideracdes, concluimos que a capacidade doighara
instaladoatende pefeitamente a demanda existente.

Dimensionamento e distribuicdo das vagascarga e descarga
Para o dimensionamento das vagas de carga e desaargsideramos o0s
seguintes parametro$ornecidos pelo Departamento de Logistica do CD de O
Boticéria
- Projecéo da demanddo CD de O BoticarioFaxa de cresciment20 % a. a.
- Capacidade operacional do CD de O Boticariofraecdo na Tabeld.4.9.9
- Total de vagas demarcadas para carga e descarga
. ESpera externa 16vagas
. Esperanterna= 28vagas
. Docas- 36vagas
- Tempode espera externa 15 minutos (a depender da fila)
- Tempo da vistoria de acess@ minutos
- Tempo de espera intern@er simulacdo na Tabela 4.4.9.1)
- Tempo da operacéo de cargd hora e 30 minutos
- Tempo da operacédo de descarg80 minutos
- Tempo da vistosd para liberacéo do veicuto3 minutos
Com estesparametios elaboramos dlutuacéo e a projecdo de entradas e
saidas de veiculos do CD de O Boticario em funcdo das operacdes de carga e

descarga considerando os seguintes horizontes cronolégicos

- Horizonte-A: Estudo daiwiacéo atual, conformeladosrecentesde entrada e
saida do controle da guarita de acesapresentados neste item do relatdrio

- HorizonteB: Estudo da isuacdo futura, considerando o esgotamento da
capacidade operacional do CD @eBoticarigcalcuhdoneste item do relatorip

- HorizonteC: Situagéo futura, considerando as projecOes atescimento da
Rodovia BR.16 até o esgotamento de sua capacidade ou da capacidade dos
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retornos existentesO estudo deste horizonte serd apresathd com detalhes
no item 7.2 deste relatorio

O HorizonteA foi estabelecida partir do planejamento parestalagdo do CD de
O Boticario em Registro/SP.

Com basaa utilizacdo de carretgsadrdq com capacidade para 26 palatsireta

€, no histodrico deprodutos fibricados em 2008, dimensionae, através déaxas
de crescimentoestimadas em 20% a. a,quantidade de produtos realizados e
suaposterior paétizacdo gerada nos anos de 2002012na planta situada em
Sao José dos Pinhais/PR, conforme amdtbiona Tabela 4.4.f.1 deste relatdrio.

Esta movimentacdo referse ao volume de chegasade carretas ao
empreendimento originarias de S&o José dos Pinkaisca de 5% do totalda
demanda

Por extenséo, consideise este como sendo igual ao volume de aaidestinadas
a mesma cidadévolume de retorno ao Parand)

Tabela #4.g1-Previsédo de Caminhes (Carretas) porcdZRIGEM: Sao José dos Pinlris

Ano | Jan| Fev| Mar | Abr | Mar | Jun| Jul | Ago | Set| Out | Nov | Dez | Média

2010| 6 7 9 11 9 11 |11 | 10 | 13 | 15 | 16 7 10

2011 7 8 10 | 13 | 11 | 13 | 13| 12 | 15| 18 | 19 8 12

2012 8 |10 | 12 | 14 | 12 | 16 | 15| 14 | 17| 20 | 22 | 10 14

t kN SadAYlFIGABr RIFa OFNNBGFAE O2Y 2NR3ISY
foi elaborada a Tabela 5.4.f.2.a e a tabela 5.4.f.2.b, onde é apresentado o volume

de viagensvindos de diversos centrpaproximadamente 45% do tdtda

demanda

Da mesma forma, estimse que uma quantidade igual de carretas deixa o
empreendimento, destinandse as mais diversas localidades do Brasil.

Tabela 44.9.2.a- Estimativa de Transferéncia Carretas/MESESTIN@rasil (1° Semestre)

Ano | Jan | Jan/dia| Fev | Fev/dia| Mar | Mar/dia | Abr | Abr/dia | Mai | Mai/dia | Jun | Jun/dia
2008 | 98 4 122 5 149 6 180 7 154 6 193 7
2009 | 114 4 142 5 174 7 209 8 180 7 225 9
2010 | 137 5 171 7 210 8 253 10 217 8 271 10
2011 | 163 6 203 8 249 10 300 12 257 10 322 12
2012 | 188 7 235 9 288 11 347 13 298 11 372 14
Tabela 4.g2.b - Estimativa de Transferéncia Carretas/ME3ESTIN@rasil (2° Semestre)
Ano | Jul | Jul/dia| Ago| Ago/dia| Set | Set/dia| Out | Out/dia | Nov| Nov/dia | Dez| Dez/dia| Média
2008 192 7 171 7 213 8 254 10 270 10 119 5 95
2009|224 10 | 200 8 249 10 |296 11 314 12 139 5 111
2010| 270| 10 |241 9 300 12 |357 14 380 15 167 6 134
2011|320| 12 |286 11 356| 14 |424| 16 451 17 199 8 159
2012|371 14 |331 13 412 16 | 490 19 521 20 230 9 184
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Esta estimativa mostrae compativel com o levantamentdornecido pelo
Departamento de Logistica do CD de O Boticémljzado com dados do controle
de acesso de caminhdes junto a guaridanforme Tabeld.4.g3. deste relatério.

Tabela 4.4.8 - Movimentacao diaria de entradas e saidas de carretas
(1a quinzena de Marc¢o/2030
DATA DIADA SEMANA ENTRADAS SAIDAS
01/03/2010 Segunda 1/3 14 9
02/03/2010 Terca- 2/3 12 13
03/03/2010 Quarta- 3/3 9 12
04/03/2010 Quinta- 4/3 16 9
05/03/2010 Sexta- 5/3 11 12
06/03/2010 Sabado 6/3 14 15
07/03/2010 Domingo- 7/3 1 6
08/03/2010 Segunda 8/3 10 5
09/03/2010 Terca- 9/3 9 12
10/03/2010 Quarta- 10/3 11 11
11/03/2010 Quinta- 11/3 16 10
12/03/2010 Sexta- 12/3 16 16
13/03/2010 Sabado 13/3 14 15
14/03/2010 Domingo- 14/3 5 7
15/03/2010 Segundal5/3 14 13
16/03/2010 Terca- 16/3 13 15
17/03/2010 Quarta-17/3 17 12
18/03/2010 Quinta- 18/3 9 8
19/03/2010 Sexta 19/3 9 10

Estamovimentacaode veiculos de cargeepresenta a demanda de carretas
constatada para o Horizont& (situacéo atual) de operacdo do empreendimento
CD de O Boticario considerando os dados da tabela 4.4.9.1 e da Zabegld.a
deste relatorio.

Esta movimentaca@ compativel com os dados das contagens executadas em

campo e apresentados no AneAo deste relatério e, serd objeto de
consideracao especial no calculo do item 5.1 deste relatério.
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Deste mesmo levantamenfoi possivel obter a flutuacdo diariaa situacaatual, das
entradas e saidas de carretas geradas pelo empreendimento.

Esta flutuacdo é apresentada no Grafico 4.4.g.1 deste relatque indica as sextas
feirase sabadoxomo dis de maior movimentagd@bsolutade entradas e saidas do
empreendimento no HorizonteA e servird de basetambém, para as analises no
HorizonteB e no Horizont€C de operagéo deste empreendimento.

Flutuagao diaria de entradas e saidas - carretas
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16 15 15 15
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Més de Margo - Dias da semana (de 01/03/2010a19/03/2010)

Gréfico 4.4.9.%, Flutuacdo das entradas e saidas de carretas/dia (Marc@R01

Do mesmo levantamento obtivemasna estatistica ds tempos de permanéncia dos
veiculos de cargaonforme apresentaws aseguit

- Tempo médio TOTAL de permanéncia (se inferior a 12h00) = 03h30 minutos
- Permanéncia minima nas dependénciasGid de O Boticario = 10 minutos

- Permanéncia maxima nas dependéncias do CD de O Boticario = 23diacastonar)
- Tempo médio de acantonamento de carretas =30 horas

- Média de veiculos acantonados = 1,2 carretas/dia
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Os resultados apurados para HorizonteA, servirdo de base para as analises no
HorizonteB e no Horizont& de operacdo deste empreendimento, nos quais a
operacao critica das docas exigira maior renditoalas operacdes de carga e descarga,

ou seja,a otimizacdo dos tempos destas operacdes visando ao maior rendimento das
docas.

E importante ressaltar que a andlise destes dados é compativel com a declaracdo do
Departamento de Logistica do CD ddB@icario, uma vez que devem ser levadas em
consideracdo excepcionalidades como o tempo gasto com refeicdo, utilizacdo das

facilidades internas (escritorios), dificuldades para liberacdo da carga e outros
pormenores.

O tempo minimo de permanéncia apuradxplicase por um provavel engano do
caminhoneiro ou pedido de informagéo junto a guarita ou mesmo carga recusada, 0 qu
atesta o rigor do controle instalado.

O tempo maximo de permanéncia exptoa pela necessidade ou eventualidade do
acantonamento de lgumas carretas, por motivo de logistica das respectivas
transportadoras (aguardo de carga etc).

Também se explica por mera desinformag¢do do condutor, que aguarda na area de
espera até que ocorra uma chamadarg entrada no empreendimento, @té mesmo,

por questdo deconveniéncia do mesmo, que estaciona a carreta na area de espera e
aproveita para cozinhar e almocar na cabine ou ao lado do veiculo.

O Gréfico 4.4.9.2 representa o volume de carretas acantonadas no periodo entre 01 e 19
de Marco de 2010 nestacionamento externo do CD de O Boticario.

Carretas acantonadas / dia da semana
6 5
© 5
2 4 4
<4 -
g3 - 22
-
£2 1
81
u U v U o u M total / dia
0 T T T T T T T T T
5 3 £ 2 2288 98382228 9E8E 3RS
Se 3538528358855 28¢5 8
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Dias da semana - més de margo {entre 01/03/2010e 19/03/2010)

Grafico 4.4.9.2 Carretas acantonadas/dia

Do Gréfico 4.4.9.2 é possivel concluir guwlume deacantonamento de carretas varia
entre O1 carreta/dia & o maximo05 carretas/dia situacdo a ser otimizade futuro.
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Para o dimensionamento do total de vagas destinadas a carretas nos horizontes
propostos, elaboramos arojecdo constante da Tabela 4.4.9.4, baseada nas
informacbes e dados fornecidos pelo Departamento de Logistica do
empreendimento.

O calculotem como premissa ques tempos das operacdes envolvidas estdo
devidamente otimizados e que area externa de espera nao ter4 sua

capacidade esgotada.

Também é pressuposto que o veiculo chegue ao empreendimento com as
docas totalmente vagas, ou seja, inécio do turno da manha (1° turno).

Considerando que o tempo médio de carga de mercadorias é superior ao
tempo de descarga, temos:

Tempo de chegada e espera até a vistoria = 30 minutos
Tempo para a vistoria de liberagdo e acesso = 05 minutos

Tempoacumuladona espera interna = 0 minutos

Tempo de carga da meadoria 90 minutos

Tempo para &istoria de liberacao e saida= 3 minutos
TEMPO TOTAL DISPHEND =128 min(= 2,13 lorasou 2h0§

Como a area de docas possui 36 vagas, poderdo chegar até 36 veiculos neste
periodo inicial que as vagas de espera nao serdo preenchidas.

Apés este preenchimento, restam ainda 28 vagas de espera interna que serao

preenchidas, & medida quesa36 vagas de docas permanecam ocupadas,
totalizando uma ocupacao interna de 36 + 28 = 64 veiculos de carga.

Enquanto isto, no estacionamento externo as 16 vagas comecardo a ser
preenchidas caso ndo ocorra a liberagdo de nenhum veiculos nas docas, o0 que
ocorrerd, no maximo, em 90 minutos, quando o primeiro veiculo executando a
operacdo de carga deixar uma doca, efetuar a vistoria de liberacdo e sair do
empreendimento.

Ressaltamos que o empreendimento possui um Departamento de Logistica
para garantir a rgularidade dos tempos de chegada e saida ao
empreendimentoptimizandeos e,evitando sobrecarga no parque das docas.
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Assim, concluse que o CD de O Boticério est4 dimensionado para atelder
seguinte demanda diaria:

Volume de carretas/dia 86+28+16) / 1,5 horas = 53,3 = 53 carrdtasa

Da teoria classica temos que o volume na hora pico (VHP) varia no porcentual
entre 10 % 45 % do volume diario médio, ou seja:

VHP =10% a 15% do VDM

Logo,na médiatemos:

VDM = VHP /0,125

Assim temos a capacidade diaria de recebimento de carretas do € d
Boticéario para o HorizontB conforme célculo abaixo:

VDM futuro (capacidadplena do CD) = 53/02b =424 carretas/dia (03 turnos)

Com base nas Tabelas 4.4.9.1 e Tabela 4.4.9.2.b, temestimativa de
recebimento de 42 carretas/diano més de Novembro/2012més que
representa a maior demanda mensal.

Desta forma concluimos que o CD de O Boticario tem capacidadelpsoeve
a movimenacaode carretagrevista até 2012 com ampla margem de folga.

Projetando a demanddo mésde Novembrocom taxa de crescimento de 20 %
a. a.até que ocorrao esgotamento d capacidadele recebimento de carretas
instaladano CD de O Boticario temosaTabela 4.4.g.40 ano para o qual fica
previsto o0 esgotamento desta capacidade.
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Tabela 4.4.9.4Projecéo da demandalARIAutura de carretas
(Més de Novembro)
ANO| ORIGEM PARAN/ ORIGEM BRASI| DEMANDA TOTAL
2012 22 20 42
2013 26 24 50
2014 32 29 60
2015 38 35 73
2016 46 41 87
2017 55 50 105
2018 66 60 125
2019 79 72 150
2020 95 86 181
2021 114 103 217
2022 136 124 260
2023 163 149 312
2024 196 178 374
2025 235 214 449
2026 282 257 539
2027 339 308 647
2028 407 370 777
2029 488 444 932
2030 586 532 1118

Assim, para efeito deste calculo e, a permanecer o ritmo de crescimento
estimado em 20 % a.a., fica estabelecidmigcio do segund semestre d ano
de 2025como o HarizonteB do empreendimento CD de O Boticario.

Desta forma, o dimensionamento d&agas edas areas de recebimento, de
esperainterna e externae de carga e descar@ianto as docaesta adequado e
compativel com as atividades realizadas no empreendimento.

RessHa-se que estas atividades sdo desenvolvidas coto alvel de
automatizacdo, dste o descarregamento, empacotamentocenferéncia de
mercadorias,até o carregamentae liberacdodas carretas o que agiliza as
operacgdes tipicas do empreendimento.
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h- Dimensonamento e dktribuicdo de areas de embarque e desembarque dos
usuarios do empreendimento

Diante da testada do empreendimento, junto aos acessos do méabertura
de entrada e saida), ha um espaco entre a floreira e o canteiro que protege um
poste de iiminacéoe as placas de orientagdo internas, junto a estes acessos.

Este espaco, embora ndo demarcado com pintura de solo, destinao
embarque e desembarque rapido de usuarios do empreendimento e eventuais
visitantes ou funcionarios conduzidos por &ros que nao permanecerao no
local.

Como j& observamos, ha espago também interno junto a guarita de controle,
suficiente para abrigar veiculos de visitante® ¢ransporte coletivo do tipo
fretado.

De acordo com o item 5.1.c deste relatério, € neceasarcastrucdo de 01
abrigo para parada de 6nibus de linhas regulares que trafegam peld BB
atendem algumas das entradas e saidas de funcionarios ou de visitas nao
motorizadas eventualmente destinadas a este empreendimento.

i- Localizacdo dimensionamento de acessos e areas especificas para veiculos de
emergéncia e de servigcos

O empreendimento possui brigada de incéndio e equipamentos adequados ao
atendimento de emergéncia médicpue estdo distribuidoso longo de suas
dependéncias.

Internamente aos compartimentos dos bloc@s possivel encontrarcom
facilidade, equipamentos de emenmy@a como macas, extintores e maleta de
primeiros socorros.

Falta a demarcacdo de uma vaga exclusiva para uma ambulancia do tipo VAN
gue pode vir a sedemarcada nas areas externas de estacionamento desde que
o veiculo tenha livre acesso as areas internas em situacées de emergéncia.

Também é recomendada a demagéa de vagas destinadas a vias de
servigos publicos, sendo proposta

01 vaga para viata policial
01 vaga para viatura da concessionaria da RodowihlBR
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Acessos de portadores aecessidades especiag$NE

O terreno do empreendimento € plano e 0 acesso das pessoas com
necessidades especiais é facilitado até o interior do lote.

E propsta a implantagio de rebaixamento de guias tanto nos passeios internos
a area restrita como nos passeios externos do empreendimeoctuforme
indicado na Figura

Figura 4.4.¢ Detalhe de rebaixamento de guia para PNE

29



